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20 

Airbageinheit fiir Kraftfahrzeuge 



25 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Airbageinheit fur Kraftfahrzeuge gemafi dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 . 

30 

Airbageinheiten werden in Kraftfahrzeugen zur Erhohung der passiven Sicherheit und zur 
Verbesserung des Fahrzeuginsassenschutzes verwendet. Die Airbageinheiten weisen 
dabei im Allgemeinen einen Gassack und einen Gasgenerator zum Befullen des Gassa- 
ckes mit einem Fullgas auf. Zur Verwendung in Airbageinheiten sind unterschiedliche 
35 Arten von Gasgeneratoren bekannt, insbesondere auch Rohrgasgeneratoren, bei denen 
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das Gasgeneratorgehause rohrformig ausgebildet ist. Diese Rohrgasgeneratoren haben 
den Vorteil, dass sie sehr schlank ausgebildet sind und daher in der Rohrdurchschnitts- 
richtung ein geringes Baumafi aufweisen. Bei einem stehenden Einbau des Rohrgasge- 
nerators, bei dem die Rohrachse in Richtung des Fahrzeuginnenraums zeigt, wird ein 
5 besonders gunstiges Einbaumafl in der ohnehin begrenzten Flache des Armaturenbretts 
erreicht. 

Problematisch bei einem stehenden Einbau eines Rohrgasgenerators ist, dass der Rohr- 
gasgenerator selbst ein Verletzungsrisiko in sich birgt, da er ein hervorstehendes fahr- 
10 zeugfestes Teil ist. Fur derartige fahrzeugfeste Teile, die an den Fahrzeuginnenraum 
^ anschliefien, bestehen gesetzlich vorgegebene Grenzwerte fur die Beschleunigung, die 
von den Teilen beispielsweise bei einem Kopfaufprall auf den Kopf ausgeubt werden 
darf. Im Armaturenbereich angeordnete Teile mussen daher ein definiertes Deformati- 
onsverhalten aufweisen, um diese Grenzwerte erfullen zu konnen. Rohrgasgeneratoren 
15 sind aber aufgrund der ihnen zukommenden Funktion der Erzeugung eines Druckgases 
nicht im erforderlichen Ma(ie deformationsfahig. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist daher, eine Airbageinheit fur Kraftfahrzeuge mit 
einem Rohrgasgenerator anzugeben, die die Verletzungsgefahr fur einen Kraftfahrzeug- 
20 insassen im Aufprallfall verringert. 

Die Aufgabe wird durch eine Airbageinheit fur Kraftfahrzeuge mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1 gelost. 

25 Demgemass weist die Airbageinheit fur Kraftfahrzeuge einen an einer 
Kraftfahrzeugstruktur angebundenen Rohrgasgenerator zur Erzeugung eines Fullgases 
fur einen Gassack auf. ErfindungsgemafJ ist der Rohrgasgenerator relativ zu der 
Kraftfahrzeugstruktur in Richtung seiner Rohrachse verschiebbar und steht mit einem 
Deformationselement in Wechselwirkung, das bei Einwirkung einer Kraft, die grolier oder 

30 gleich einer definierten Mindestkraft ist, deformiert wird und eine Verschiebung des 
Rohrgasgenerators entlang seiner Rohrachse ermoglicht. Zur einfachen Anbindung des 
Rohrgenerators an die Kraftfahrzeugstruktur kann ein Befestigungselement vorgesehen 
sein. 

Zur Fuhrung des Rohrgasgenerators auf einem definierten und insbesondere begrenzten 
35 Verschiebeweg sind in einer Ausfuhrung der Erfindung miteinander in Eingriff stehende 
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Fuhrungsmittel vorgesehen. Die Fuhrungsmittel konnen dabei derart angeordnet sein, 
dass ein erstes Fuhrungsmittel an dem Befestigungselement und ein mit dem ersten 
Fuhrungsmittel in Eingriff stehendes zweites Fuhrungsmittel an dem Rohrgasgenerator 
angeordnet ist. 

5 

Um einen moglichst effizienten Eintrag der Aufprallenergie in das Deformationselement 
zu ermoglichen, erstreckt sich mindestens eines der Fuhrungsmittel im Wesentlichen in 
Richtung der Rohrachse des eingebauten Rohrgasgenerators. In einer kostengunstigen 
Ausgestaltung der Erfindung ist das erste Fuhrungsmittel als Langloch und das zweite 
10 Fuhrungsmittel als ein in das Langloch eingreifender Zapfen ausgebildet Sowohl der 
^ Zapfen als auch das Langloch lassen sich einfach an dem Rohrgasgenerator bzw. an 
dem Befestigungselement anbringen. 

Zur weiteren Verminderung der Verletzungsgefahr an hervorstehenden Teilen des Rohr- 
15 gasgenerators, zeigt in einer Ausfuhrungsform der Erfindung der durch die Fuhrungsmit- 
tel definierte Verschiebungsweg im Wesentlichen von einem sich im Fahrzeuginnenraum 
befindlichen Fahrzeuginsassen weg. 

Das Deformationselement dient unter anderem dazu, eine Verschiebung des Rohrgas- 
20 generators gegenuber dem Befestigungselement erst ab Einwirkung einer bestimmten 
Mindestkraft zu erlauben. Das Deformationselement kann daher derart angeordnet wer- 
den, dass eine Verschiebung des Rohrgasgenerators bei einer Krafteinwirkung in Ver- 
schiebungsrichtung, die kleiner ist als eine definierte Mindestkraft, verhindert wird. Da- 
| durch wird verhindert, dass im Normalbetrieb des Kraftfahrzeugs der Rohrgasgenerator 
25 verschoben wird. Die eigentliche Schutzwirkung kommt daher nur dann zum Tragen, 
wenn eine einen bestimmten Grenzwert uberschreitende Kraft auf den Rohrgasgenerator 
einwirkt. 



Da sich in einer Weiterbildung der Erfindung beispielsweise der Gassack zumindest teil- 
30 weise an dem Rohrgasgenerator abstutzt, muss der Verschiebungsweg des Rohrgasge- 
nerators derart begrenzt werden, dass auch die auf dem Gassack einwirkende Stutzkraft 
von der Kraftfahrzeugstruktur auf den Rohrgasgenerator ubertragen werden kann. Daher 
weist das erste und/oder das zweite Fuhrungsmittel mindestens einen Anschlag zur Be- 
grenzung des Verschiebeweges des Rohrgasgenerators in mindestens einer Verschie- 
35 bungsrichtung auf. Werden zwei Anschlage vorgesehen, so kann das Deformationsele- 
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ment derail angeordnet werden, dass der Rohrgasgenerator zwischen einem der An- 
schlage und dem Befestigungselement in seiner Ruheposition verspannt wird. Der zweite 
Anschlag dient dann dazu, die Verschiebung des Rohrgasgenerators im Aufprallfall zu 
begrenzen. 

5 

Die erfindungsgemafie Airbageinheit bietet einen besonders guten Aufprallschutz, wenn 
die Rohrachse des eingebauten Rohrgasgenerators im Wesentlichen in Richtung des 
Kraftfahrzeuginnenraums zeigt, da dann im Aufprallfall die Krafte im Wesentlichen ent- 
lang der Rohrachse des Rohrgasgenerators eingeleitet werden. Man spricht hier auch 
10 von einem "stehenden Einbau" des Rohrgasgenerators in das Kraftfahrzeug. In einer 
I Weiterbildung der Erfindung tragt der Rohrgasgenerator ein Gehause zur Aufnahme wei- 
terer Komponenten der Airbageinheit, insbesondere einen Diffusor und/oder einen Gas- 
sack. Auf diese Weise lasst sich eine kompakte Airbageinheit, in die viele Komponenten 
integriert sind, herstellen. 

15 

Die Erfindung wird im Weiteren anhand der Zeichnung der einzigen Figur erlautert. Es 
zeigt: 

Fig. 1 - eine erfindungsgemafie Airbageinheit fur Kraftfahrzeuge mit einem Rohr- 
20 gasgenerator und einem Befestigungselement zur Anbindung des Rohr- 

gasgenerators an die Kraftfahrzeugstruktur. 

In Figur 1 ist eine erfindungsgemafie Airbageinheit gezeigt. Die Airbageinheit umfasst 
| einen Rohrgasgenerator 1, der in einem Befestigungselement 2, das hier als Befesti- 
25 gungsschelle oder Befestigungsmuffe ausgebildet ist, an der Fahrzeugsstruktur befestigt 
ist. Der Rohrgasgenerator 1 tragt an seinem einen, einem Kraftfahrzeuginnenraum 4 
zugewandten Ende 100 ein Gehause 5, das beispielsweise einen hier nicht dargestellten 
Gassack aufnimmt. In dem Gehause 5 kann weiterhin ein hier ebenfalls nicht dargestell- 
ter Diffusor zur gleichmafligen Verteilung des aus dem Rohrgasgenerator 1 ausstromen- 
30 den Gases in den Gassack vorgesehen sein. 

Der Rohrgasgenerator 1 ist in dem Befestigungselement 2 in Richtung seiner Rohrachse 
R verschiebbar angeordnet. Dies kann beispielsweise dadurch erreicht werden, dass der 
Auflendurchmesser des Rohrgasgenerators 1 einen geringeren Durchmesser aufweist, 
35 als der Innendurchmesser des Befestigungselementes 2. An dem Rohrgasgenerator 1 ist 
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ein Zapfen 10 angebracht, der in ein in das Befestigungselement 2 eingelassenes Lang- 
loch 20 eingreift. Das Langloch 20 des Befestigungselementes 2 weist einen oberen An- 
schlag 202 und einen unteren Anschlag 201 auf durch die der mogliche Verschiebeweg 
V des Rohrgasgenerators 1 begrenzt wird. Der Rohrgasgenerator lasst sich daher auf 
5 der durch das Langloch 20 vorgegebenen Bahn zwischen den beiden Anschlagen 201, 
202 um einen Verschiebeweg V verschieben. 

Zwischen dem Befestigungselement 2 und dem Rohrgasgenerator 1 ist weiterhin ein 
Deformationselement 3 angeordnet. Das Deformationselement 3 verspannt in der ge- 

10 zeigten Ausfuhrungsform den Rohrgasgenerator 1 gegeniiber dem Befestigungselement 
2 derart, dass der an dem Rohrgasgenerator 1 angebrachten Zapfen 10 am oberen An- 
schlag 202 des Langlochs 20 formschlussig anliegt. Damit ist der Rohrgasgenerator 1 in 
der einen Verschiebungsrichtung entlang seiner Rohrachse R durch den Anschlag 202 
des Langlochs 20 blockiert und in der anderen Verschiebungsrichtung durch das Defor- 

15 mationselement 3 blockiert. 

Die in Figur 1 gezeigte Airbageinheit wird derart in ein Kraftfahrzeug eingebaut, dass die 
das Gehause 5 tragende Seite des Rohrgasgenerators 1 in Richtung des Kraftfahrzeu- 
ginnenraums 4 zeigt. Damit ist das Gehause 5 und auch die entsprechende Stirnflache 
20 100 des Rohrgasgenerators 1 einem sich im Kraftfahrzeuginnenraum 4 befindlichen 
Kraftfahrzeuginsassen zugewendet. 

Im Falle eines Unfalls wirken hohe Beschleunigungskrafte auf den Kraftfahrzeuginsas- 
| sen. In einem ungunstigen Falle trifft der Kopf des Kraftfahrzeuginsassen nicht auf einen 
25 entfalteten Gassack, sondern auf das Gehause 5 oder auf die Stirnseite 100 des Gasge- 
nerators 1 auf. Dabei wird eine Kraft F in Richtung der Rohrachse R des Rohrgasgenera- 
tors 1 auf den Rohrgasgenerator 1 ausgeubt. Diese auf die Stirnflache 100 des Rohrgas- 
generators 1 ausgeubte Kraft F deformiert das zwischen dem Rohrgasgenerator 1 und 
dem Befestigungselement 2 angeordnete Deformationselement 3, wenn die Kraft eine 
30 bestimmte Mindestkraft uberschreitet. Diese Mindestkraft wird dabei beispielsweise 
durch gesetzliche Vorgaben definiert. Die von dem auf den Rohrgasgenerator aufpral- 
lenden Korperteil des Kraftfahrzeuginsassen in den Rohrgasgenerator 1 eingeleitete E- 
nergie wird zum Teil in dem Deformationselement 3 in Deformationsenergie uberfuhrt. 
Der Rohrgasgenerator 1 verschiebt sich daher bei Einwirkung der Kraft F in Richtung 
35 seiner Rohrachse R solange, bis der Zapfen 10 in dem Langloch 20 bis an den unteren 
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Anschlag 201 formschlussig anschlagt. Die Verletzungsgefahr des Kraftfahrzeuginsas- 
sen an den hervorstehenden Teilen des Rohrgasgenerators 1 wird so herabgesetzt, da 
die auftretenden Maximalbeschleunigungen aufgrund der Uberfuhrung kinetischer Auf- 
prallenergie in Deformationsenergie herabgesetzt werden. 

Die Erfindung beschrankt sich nicht auf das zuvor beschriebene Ausfuhrungsbeispiel. 
Wesentlich fur die Erfindung ist vielmehr, dass eine Airbageinheit fur Kraftfahrzeuge mit 
einem Rohrgasgenerator und mindestens einem Befestigungselement zur Anbindung 
des Vorgasgenerators an die Kraftfahrzeugstruktur Fuhrungsmittel zur Fuhrung der Ver- 
schiebebewegung des Rohrgasgenerators relativ zu dem Befestigungselement aufweist 
und weiterhin ein Deformationselement zwischen dem Rohrgasgenerator und dem Be- 
festigungselement angeordnet ist, das bei Einwirken einer Kraft, die gleich oder grafter 
einer definierten Mindestkraft ist, deformiert wird und die Verschiebung des Rohrgasge- 
nerators in Verschieberichtung ermoglicht. 
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Patentanspruche 

1 . Airbageinheit fur Kraftfahrzeuge mit einem an einer Kraftfahrzeugstruktur angebun- 
denen Rohrgasgenerator zur Erzeugung eines Fullgases fur einen Gassack, 

5 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Rohrgasgenerator (1) relativ zu der Kraftfahrzeugstruktur in Richtung seiner 
Rohrachse (R) verschiebbar ist und mit einem Deformationselement (3) in Wechsel- 
10 wirkung steht, das bei Einwirkung einer Kraft (F), die grofier oder gleich einer defi- 

nierten Mindestkraft ist, deformiert wird und eine Verschiebung des Rohrgasgenera- 
tors (1) entlang seiner Rohrachse (R) errnoglicht. 

15 2. Airbageinheit nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch mindestens ein Befesti- 
gungselement (2) zur Anbindung des Rohrgasgenerators (1) an die Kraftfahrzeug- 
struktur. 

20 3. Airbageinheit nach Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet durch miteinander in Ein- 
griff stehende Fuhrungsmittel (10, 20) zur Fuhrung des Rohrgasgenerators (1) auf 
einem definierten Verschiebeweg (V). 

25 4. Airbageinheit nach Anspruch 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, dass ein erstes 
Fuhrungsmittel (20) an dem Befestigungselement (2) und ein mit dem ersten Fuh- 
rungsmittel (20) in Eingriff stehendes zweites Fuhrungsmittel (10) an dem Rohrgas- 
generator (1) angeordnet sind. 

30 

5. Airbageinheit nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass sich mindestens 
eines der beiden Fuhrungsmittel (20) im Wesentlichen in Richtung der Rohrachse (R) 
des eingebauten Rohrgasgenerators (1) erstreckt. 

35 
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6. Airbageinheit nach Anspruch 4 oder 5 f dadurch gekennzeichnet, dass das erste 
Fuhrungsmittel als Langloch (20) und das zweite Fuhrungsmittel als in das Langloch 
(20) eingreifender Zapfen (10) ausgebildet ist. 

5 

7. Airbageinheit nach einem der Anspruche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
der durch die Fuhrungsmittel (10, 20) definierte Verschiebeweg (V) im Wesentlichen 
von einem sich im Fahrzeuginnenraum befindlichen Fahrzeuginsassen weg zeigt. 

10 

8. Airbageinheit nach einem der Anspruche 3 bis 7, dadurch gekennzeichnet dass 
das erste und/oder das zweite Fuhrungsmittel (20) mindestens einen Anschlag (201, 
202) zur Begrenzung des Verschiebeweges (V) des Rohrgasgenerators (1) in min- 
destens einer Richtung aufweist. 

15 

9. Airbageinheit nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Deformationselement (3) derart angeordnet ist, dass eine Verschiebung 
des Rohrgasgenerators (1) bei einer Krafteinwirkung (F) in Richtung der Rohrachse 

20 (R), die kleiner ist als die definierte Mindestkraft, verhindert wird. 

10. Airbageinheit nach einem der Anspruche 2 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass 
) das Deformationselement (3) zwischen dem Befestigungselement (2) und dem 
25 Rohrgasgenerator (1) angeordnet ist. 

11. Airbageinheit nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Deformati- 
onselement (3) derart angeordnet ist, dass der Rohrgasgenerator (1) zwischen ei- 

30 nem Anschlag (202) und dem Befestigungselement (2) verspannt ist. 

12. Airbageinheit nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Rohrachse (R) des eingebauten Rohrgasgenerators (1) im Wesentlichen in 

35 Richtung des Kraftfahrzeuginnenraums (4) zeigt. 
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13. Airbageinheit nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
dass an dem Rohrgasgenerator (1) ein Gehause (5) zur Aufnahme weiterer Kompo- 
nenten der Airbageinheit, insbesondere einem Diffusor und/oder einem Gassack, 
angeordnet ist. 
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Zusamm nfassung 

Die Erfindung betrifft eine Airbageinheit fur Kraftfahrzeuge mit einem an einer Kraftfahr- 
zeugstruktur angebundenen Rohrgasgenerator zur Erzeugung eines Fullgases fur einen 
5 Gassack, wobei der Rohrgasgenerator (1) relativ zu der Kraftfahrzeugstruktur in Rich- 
tung seiner Rohrachse (R) verschiebbar ist und mit einem Deformationselement (3) in 
Wechselwirkung steht, das bei Einwirkung einer Kraft (F), die grofier oder gleich einer 
definierten Mindestkraft ist, deformiert wird und eine Verschiebung des Rohrgasgenera- 
tors (1) entlang seiner Rohrachse (R) ermoglicht. Es wird so eine Airbageinheit fur Kraft- 

10 fahrzeuge mit einem Rohrgasgenerator anzugeben, die die Verletzungsgefahr fur einen 

^ Kraftfahrzeuginsassen im Aufprallfall verringert. 

(Fig. 1) 
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